FUR INDUSTRIEBETRIEBE UND BAHNBETRIEBSWERKE

Tiefbansen

Tiefbansenverlan
33.006.22

WISSENSWERTES VOM
VORBILD

Mit der Inbetriebnahme der ersten,
damals noch zweiachsigen Selbstent-
ladewagen kurze Zeit nach der Jahr-
hundertwende erkannten schon die
damaligen Lénderbahnverwal tungen,
insbesondere die einstige K.P.E.V.,
den Vorteil, den die Kohleversor-
gung ihrer Bahnbetriebswerke mit
Selbatentladewagen brachte. Dieser
Vorteil war noch grifier, wenn die
Selbstentladewagen in sogenannten
"Kohleverkehren" in festen Relati-
onen von der Kohlenzeche zum Bahn-
betriebswerk und zurlick eingesetzt
wurden.,

Auch die Industrie, insbesondere
die Kraftwerke, die Gaswerke, die
HuUttenwerke und die Betrelber der
Hiifen, erkannten die Vorteile der
Selbstentladewagen fur einen
schnelleren Warenumschlag.

Der Einsatz der Selbstentladewagen
verlangt aber spezielle Entladean-
lagen und Bansen, denn das Schltt-
gut darf ja nicht zu ebener Erde
entladen werden. Es wlirde die
Schienen unter sich begraben, und
ein Abtransport der leeren Selbst-
entladewagen whre erst méglich,
wenn das Ladegut weggeschaufelt wh-
re. - Aus diesem Grund mufiten links
und rechts des Entladegleises lan-
ge, tiefe Gruben errichtet wer-
den, in denen das Schlittgut gela-
gert werden konnte. Es gab natlr-
lich auch noch die Miglichkeit, das
Entladegleis erhtht anzuordnen; in
diesem Fall konnte das Schittgut
zu ebener Erde im Bansen gelagert
werden. Da aber oft der Platz nicht
ausreichte, um die Steigung flr das
erhthte Entladegleis im Zufahrgleis
unterzubringen, kann man den Tief-
bansen mit ebenerdigem Entladegleis
getrost als die beim Vorbild Ubli-
chere Bauweise ansehen.

In dem Entladegleis muBte Uber sei-
ne gesamte Llnge eine Grube unter-
gebracht werden, damit der Bw-Ar-
beiter unter den Wagen durchgehen
und die Wagen von unten entladen
konnte.

Als Mitte der Zwanziger Jahre die
ersten vierachsigen 00t-Selbstent-
ladewagen (zunlichst als Flachbo-
den-, spliter nur noch als Sattelbo-
den-Grofgliterwagen) in Betrieb ge-
nommen wurden, entstanden bei der

Industrie die ersten Grof-Tiefban-
sen; eines der griften, zumindest
aber das bekannteste -~ weil in der
Fachliteratur mehrfach ausfuhrlich
beschriebene Beispiel ist der Tief-
bansen des GroBkraftwerks Klingen-
berg in Berlin-Rummelsburg. - Die
DRG richtete damals spezielle Koh-
lenverkehre zwischen Berlin und den
Kohlerevieren an der Ruhr und in
Schlesien ein.

Bel der DRG entstand gleichzeitig
eine regelrechte 00t-Euphorie, denn
nahezu alle grdBeren Bahnbetriebs-
werke, die damals umgebaut, erwei-
tert, oft sogar glnzlich neu ge-
staltet wurden, waren zur Versor-
gung mit 00t-GrofBglterwagen vorge-
sehen, zum Teil sogar schon mit den
entsprechenden  [lefbansen ausge~
stattet. -~ Selbstverstlindlich wur-
den zunlichst aber weiterhin nur die
alten zweiachsigen Selbstentladewa-
gen fUr die Kohlenversorgung der
Bahnbetriebswerke eingesetzt, denn
die modernen, damals allerdings
noch komplett genieteten OOt-Kohle-~
wagen verwendete man zunlichst vor-
rangig fUr die Kohlenverkehre der
Industrie.

Als ab etwa Anfang der DreiBiger
Jahre eine grofie Zahl neuer 00t-
Grofigilitervagen in geschweiBter Aus-
fuhrung in Betrieb genommen wurde ,
“wanderten" die aus den Zwanziger
Jahren stammenden, genieteten 00t
nach und nach in untergeordnete,
"bahninterne" Dienste -~ hierzu ge-
hiirt auch die Kohlenversorgung der
Bahnbetriebswerke - ab.

Wir haben den genieteten OOt-Kohle-
wagen (Bauvart Krupp) als Bausatz
32.001 in unserem Programm. Wie
oben schon ausgefihrt, eignet sich
dieser Wagen ganz hervorragend zum
Einsatz auf unserem Tiefbansen 33.
006.2 und zwar sowohl in der Epoche
2 als auch in der frihen Epoche 3
(bis etwa in die zweite HHlfte der
Flinfziger Jahre). - Und weil 00t~
Wagen beim Vorbild so gut wie nie
einzeln eingesetzt wurden, sondern
in der Regel nur in Gruppen von
mindestens fUnf Wagen bzw. als so-
genannte Ganzzlige mit - bei der DR
in der Epoche 2 stets - zwanzig Wa-
gen, haben wir von unserem 00t-
Bausatz 32.001 einen preiswerten
Funferpack (32.001.4) zusammenge-
stellt, bei dem Sie die Kosten fUr
fast einen ganzen Wagen sparen!

gerung

Unser Tiefbansen entspricht dem ab
den Zwanziger Jahren in Bahnbe-
triebswerken und Industriebetrieben
weit verbreiteten Vorbild in Beton-
bauweise mit gewblbtem Bansenboden
(damit der Krangreifer den Bansen
besser entleeren kann).

Die beim Vorbild meist zusHtzlich
in das Bansenfundament eingelassene
Kranfahrbahn und den Schleifkanal,
aus dem der auch beim Vorbild elek-
trisch angetriebene Brlickenkran
seine Antriebsenergie bezieht, ha-
haben wir im Modell ebenfalls nach-
gebildet. -~ Die Kranfahrbahn selbst
entspricht exakt einem Vorbild im
Bw Rosenheim und ist auf unseren
Bekohlungskran "Rosenheim" (Bau-
satz-Nr. 33.005) abgestimmt,

Beim Vorbild wurden die Tiefbansen
zum Teil aber auch mit Eisenbahn-
drehkriinen (EDK) entleert. Im Mo-
dell kdnnen wir einen solchen EDK
mit Hochausleger zuslitzlich zum
Brilckenkran 33,005 am Ende des Ent-
ladegleises "deponieren". ~ Ein
solcher EDK dient als Reserve, wenn
der Brickenkran defekt ist oder
einer Fristuntersuchung unterzogen
wird., Auf wenn die GroBbekohlungs-
anlage schadhaft ist oder unter-
sucht werden muBl, kann der EDK ein-
springen. Er dient also als Hilfs-
bekohlung.

Das Modell des Tiefbansens wird aus
Einzelteilen zusammengesetzt, dile
alle eine LMnge von 49 mm haben.
Dadurch entstehen in den Winden
senkrechte Fugen, die den Fugen
zwischen den Schalungsbretteinhei-
ten beim Vorbild entsprechen. Auch
beim Vorbild wurde der Bansen nicht
aus einem Stlck, sondern ebenfalls
abschnittsweise hergestellt.

Auf den Seitenwlinden haben wir eine
absolut mafstibliche und daher aus
einiger Entfernung kaum noch er-
kennbare Imitation der Abdrucke der
Schalungsbretter angebracht. - Beim
Vorbild betriigt die Differenz von
Brett zu Brett stets nMmlich nur
wenige Millimeter. Das sind im Mo-
dell Fugen und Grate von maximal
1/20 mm! -~ Sie sehen, wir legen bei
unseren MNodellen Wert auf uneinge-
schriinkte Vorbildtreue und MaBstib-
lichkeit auch im Detail!

ABMESSUNGEN
In der LHnge lassen sich aus je
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einem Bausatz 33.006.21 - Tiefban-
sen komplett - bzw, 33.006.22 -
Tiefvansenverllingerung « Bansen

bzw. ~verllingerungen von 294 mm
herstellen.

Durch den Aufbau aus 49 mm langen
Teilstlicken lassen sich aber auch
Kohlenbansen mit individuellen Llin-
gen zusammenstellen. Wichtig ist
dabel nur zu beachten, daB diese
individuellen Llingen stets ein
Mehr- bzw. ein Vielfaches von 49
mm darstellen.

Fur unsere 687 mm langen Lokomotiv-
behandlungsanlagen mit nur einer
Entschlackungsanlage 33.004 bentiti-
gen Sie je einen Bausatz 33.006.21
und 33.006.22.

FUr unsere 974 mm langen Lokomotiv-
behandlungsanlagen mit zwel Ent-
schlackungsanlagen 33.004 und fUr
unsere 927 mm langen Lokomotivbe-
handlungsanlagen mit dem Aus-
schlackkanal 33,008 benBtigen Sie
einen Tiefbansenbausatz 33,006.21
und zwei Verllingerungen 33.006.22.

Die Kranfahrbahn hat eine Breite
von 112 mm, der Bansen eine Gesamt-
breite von 142 mm. Der Parallel-
gleisabstand zwisch dem Lok
tivbehandlungsgleis vor dem Tief-
bansen und dem Entladegleis in Ban-
senmitte betrligt 86,5 mm,

Wichtiger Hinweis: Die in verschie-
denen Zeichnungen angegebene Lin-
genabmessung von 801 mm fUr den
langen, aus 1x 33.006.21 und 2x
33.006.22 bestehenden Tiefbansen
ist falsch, da die Llnge der, Sei-
tenteile nicht wie urspriinglich ge-
plant 44,5 mm, sondern wie bereits
mehrfach erwihnt 49 mm betriligt!

TEILEUBERSICHT
Der Bausatz 33.006.21 -~ Tiefbansen
komplett - enthilt:

1x Spritzling mit Eckteil links mit

Schleifkanalimitation
1x Spritzling mit Eckteil links oh-

ne Schleifkanalimitation

1x Spritzling mit Eckteil rechts
mit Schleifkanalimitation

1x Spritzling mit Eckteil rechts
ohne Schleifkanalimitation

4x Spritzling Seitenteil mit
Schleifkanalimitation

4x Spritzling Seitenteil ohne
Schleifkanalimitation

3x Spritzling Bedienungsgrube

Der Bausatz 33.006.22 - Tiefbansen-
verllingerung - enthilt:

6x Spritzling Seitenteil mit
Schleifkanalimitation

6x Spritzling Selitenteil ohne
Schleifkanalimitation

3x Spritzling Bedienungsgrube

Jeder Spritzling "“Bedienungsgrube"
enthilt neben der Grube (Teil A)
eine Treppe (Teil B, wird pro Tief-
bansen allerdings nur 2 (1) Mal,
niimlich hinten und vorn am Ende der
langen Bedienungsgrube bendtigt)
und zwei kleine separate Klebela-
schen (Teile C). Das teilweise am
Spritzling noch vorhandene Uber-
gangsblech (in der Skizze durchge-
kreuzt) wird fuUr diesen Bausatz
nicht bendtigt.

Jeder Spritzling "Bansenteil" ent-
hiilt neben dem eigentlichen Bansen-
teil (X) zwel Teile Y (Klebela-
schen), ein Teil Z (Profil fUr die
Kranfahrbahn) und den mit einem
Sternchen gekennzeichneten Prell-
bock fur die Kranfahrbahn, der al-
lerdings pro Tiefbansen nur vier
Mal bendtigt wird.

Jedem Bausatz liegt ein StUck 0,5
mm starkes, weifies Polystyrol bei.
Da sich gezeigt hat, daf sich mit
den Klebelaschen C und Y beim Zu-
sammenbau u.U. keine ausreichende
Stabilitét erzielen 1HAt, haben wir
das Plattenpolystyrol beigefligt.
Sie knnen daraus leicht selbst mit
einer Schere breitere Polystyrol-
streifen als Klebelaschen in den
von Ihnen gewlnschten Abmessungen
herstellen.

Schienenprofil: Die Bausitze a3,
006.21 und 33.006.22 werden ohne
Schienenprofil geliefert; somit
kann jeder Modelleisenbahner “gsein
eigenes" Schienenprofil verwenden.
Jedes Schienenprofil nach NEM 1lHSt
sich mUhelos einziehen!

Am einfachsten ist es, Sie besorgen
sich ein Metergleis "Ihres" Gleis-
systems und “beinen" die Profile
aus. Nachdem sie auf das benbtigte
Mal abgellngt wurden (und die
Schnittkanten keinerlei Grat, auch
nichit den kleinsten, mehr aufwei-
gen), ktnnen Sie das Profil vor-

sichtig Stlck fur StlUck langsam
einziehen.

DER ZUSAMMENBAU

Der Zusammenbau en sich ist pro-
blemlos, wenn Sie folgende Hinwei-
se beachten:

Es empfiehlt sich, mit der Bedie-
nungsgrube anzufangen. - Die ein-
zelnen Grubenteile werden wie Per-
len auf der Kette auf die beiden
NEM-Profile geschoben und sehr gut
verklebt.

Bitte achten Sie darauf, da8 das
Verkleben auf einer absolut ebenen
Unterlage erfolgt und def die Gru-
benteile genau gerade susgerichtet
sind. Am besten nehmen Sie hierzu
eine lange, exakt gerade Leiste als
Lehre bzw. als Anschlag zu Hilfe.
Wenn Sie hier pfuschen, dann geriit
Thnen spliter u.U. der ganze Tief-
bansen "aus den Fugen" und wird
schief. - Also: Zeit, Geduld, eine
absolut ebene Unterlage und ein An-
schlag, und schon kann nichts mehr
schiefgehen!

Verkleben Sie die Gruben gut mit-
einander (nicht nur punktuelll)
und, wenn ntig, schneiden Sie sich
weitere Klebelaschen aus der weiBien
Polystyrolplatte aus. = Bevor Sle
weiterarbeiten mUssen die Klebe-
stellen ausgehlirtet, d.h. absolut
fest sein. Am besten, Sie lassen
sie Uber Nacht trockenen.

Der nlichste Schritt besteht darin,
daf Sie vom einen Ende her ,mit dem
entsprechenden Eckstlck beginnend,
auf beiden Seiten die Bansenteile
an den Gruben befestigen.

Die Bansenteile selbst durfen nur
an der Seitenwand direkt unter der
Grube sofort miteinander verklebt
werden (entweder mit den Klebela-
schen Y oder mit selbst zurechtge-
schnittenen Poly-tyrolutrufcn) .
Der Bansenboden und die Hufleren
pansensei tenwiinde diirfen auf keinen
Fall jetzt schon miteinander ver-
klebt werden!

Der Grund ist ganz einfach der, daB
die Tiefbansenseitenteile produkti-
onstechnisch bedingt zunlichst einen
anderen, im oberen Bereich schmlile-
ren Querschnitt besitzen als die
Eckstlcke.

wenn nun die Eckstlcke und Seiten-
teile alle in Reih' und Glied links
und rechts an den Gruben ange-
klebt, und wenn die Klebestellen
vollstlindig ausgehiirtet sind, kann
man daran gehen, dem Tiefbansen
seine endglltige Form zu geben.

Am einfachsten ist es, wenn Sie den
Tiefvansen schon jetzt in die vor-
gesehene Aussparung in der Anlage
einsetzen und ihn in seiner Lage
so fixieren, daf er bei den wei-
teren Arbeiten nicht verrutschen
kann. - Sie kbnnen aber auch eine
provisorische Lehre in Form des An-
lagenausschnitts aus Leisten zusam-
menbauen und den Bansen darin fi-
xieren.




Wichtig ist nur, def Sie Uber die
gesamte Llénge des Bansens an den
EckstlUcken links und rechts aufien
eine Leiste o.M. als Lehre anlegen
kinnen. -~ Die Seitenteile werden
nun leicht nach unten und aufien
gebogen bis sle die Leiste als
Anschlag berlhren. Jetzt k¥nnen die
Seitenteile miteinander verklebt
werden. - Sie mUssen bei diesem Ar-
beitsgang aber unbedingt darauf
achten, daB die Seitenteile in der
richtigen Stellung bleiben und
nicht etwa "zurlickschnellen" kin-
nen. Dies bedeutet, sie mlssen so-
lange, bis sie ausgehlirtet sind,
an der Anschlagleiste fixiert wer-

Verklebt werden die Bansenteile
selbstverstiindlich von der AuBen-
seite und von unten her; auch in
diesem Fall knnen die Klebelaschen
Y oder "Eigenbauklebelaschen" aus
dem weiBen Polystyrol verwendet
werden.

Achten Sie darauf, daB beim endglil -
tigen Einbau des Bansens der Tief-
bansen auf geiner ganzen Llinge
links und rechts auBen auf der An-
lagenplatte befestigt wird. - Es
besteht sonst die M8glichkeit, daB
die Seitenteile - in der Mitte na-
turlich am sthrkaten - versuchen,
ihre alte Form wieder zu erlangen,
d.h. der Bansen liegt dann in der
Mitte nicht mehr richtig auf.

Vor allem beim endglltigen Einbau
des Bansens in die Anlage ist da-
rauf zu achten, daB die Kranfahr-
bahn spliter exakt geradlinig ver-
lkuft. Sie benutzen also am besten
nochmals eine Leiste als Anschlag
und richten die gesamte Bansensei-
tenwand auf die durch die Eckatlcke
vorgegebene Lage aus.

Wenn Sie auf dem Entladegleis des
Tiefbansens lingere Zeit schwerere
Fahrzeuge (z.B. Metallwagen) ab-
stellen wollen, dann empfehlen wir
Ihnen, Uber die gesamte Bansenliinge
unter der Bedienungsgrube eine
tragfhige Leiste anzubringen. Dies
um zu verhindern, daB der Tiefban-
sen sich unter der Last der Fahr-
zeuge im Laufe der Zeit durchbiegt.

Es genligt dabei, daf Sie die Tri-
gerleiste links und rechts auBien
sicher, haltbar befestigen. - Dazu
folgender Tip: Die Treppchen, die
an beiden Enden des Tiefbansens in
die Bedienungsgruben geklebt wer-
den, sind von unten her hohl, Sie

bieten also genligend Platz um einen
kleinen Schraubenkopf zu verstek-
ken.

Bohren Sie also die Bedienungsgru-
be an der Stelle, die sich spliter
direkt mittig unter dem Treppchen
befindet, auf, schrauben Sie die
Trégerleiste fest und kleben Sie
das Treppchen ein.

In die Nut der Kranfahrbahn wird
zunlichst auf beiden Seiten 1links
und rechts auBen je ein Prellbock
(Teil mit dem Sternchen) einge-
klebt und die Nut zwischen den bei-
den Prellbbcken auf der gesamten
Linge mit Profilstlcken 2 aufge-
fullt. Das letzte Profilstlck Z muf
dabel entsprechend abgellingt und
eingepaft werden. - Um einen genau
ebenen Verlauf der Profiloberkante
zu erreichen, werden die einzelnen
Profile Z nachtrliglich mit einem
Holzleistchen o.H. in der Nut plan-
gepreBt; das Leistchen sollte dabei
die Linge von mindestens vier Pro-
filen Z haben.

DER EINBAU

Beim Einbau des Kohlenbansens in
die Anlege ist darauf zu achten,
daB sich die Schleifkanalseite, al-
80 die Seite mit der Riffelblech-
klappenleiste neben der Kranfahr-
bahn, auf der Kohlenwagenseite be-
findet. (Der Grund ist ganz einfach
der, daB beim Vorbild hier die Ver-
schmutzung des Schleifkanals gerin-
ger, die Betriebssicherheit somit
groBer ist.)

ECHTE KOHLE ZUR DEKORATION

Zur Dekoration unserer Kohlenbansen
mchten wir Ihnen unsere echte ex-
akt maBstébliche HO-Kohle lKut‘log-
Nr. 09.010) empfehlen, die seit
Auguat '85 im Handel ist.

Unsere "echte Kohle" wird aus An-
thrazitkohle hergestellt und ist
durch ein spezielles, aufwendiges
Verfahren nicht nur in der Korn-
griBe genau mafstiiblich, sondern
auch nahezu vollkommen staubfrei.
Mit unserer echten Kohle erzielen
Sie einen absolut vorbildgetreuen
Eindruck, den Sie mit keiner Koh-
lenimitation erreichen ktnnen. Und:
Sie sparen sich die Mihe, den Arger
(mit der anderen Ehehiilfte) und den
Dreck (ca 30% Abfall, weil Staubl)
bei der Selbstherstellung.

NatlUrlich mUssen Sie nicht den gan-
zen Bansen mit unserer Kohle fUl-
len. Es genlgt, den Bansen mit Sty-
roporbrocken zu fUllen und nur die

Oberflliche des Styropors mit Kohle
zu bedecken.

HINWEIS:

Sollte Ihnen beim Zusammenbau ein
Teil Airreparabel kaputtgehen, er-
halten Sie gegen zwei Internationa-
le Antwortscheine (erhliltlich bel
Jedem Postamt) Ersatz direkt von
uns. Sollten Sie ein Bansenteil X
als Ersatzteil benBtigen, dann ist
das kaputte Teil der Ersatzteilan-
forderung beizufligen.

Bei Ersatzteilanforderungen ist mit
einer Bearbeitungszeit von 2-3 Wo-
chen zu rechnen,

So manche Ersatzteilanforderung ist
aber nach unseren Erfahrungen vil-
1lig unndtig, weil sich fast alle
beschlidigten Teile leicht selbst
wieder reparieren lassen: etwas
UniversalverdUnnung in die Bruch-
stelle, zusammendriicken (eventuell
mit Tesafilm fixieren) und trocknen

lassen..., und schon kdnnen Sie
weiterarbeiten.
Teile, bei denen die Oberfliiche

durch Klebstoff ruiniert wurde,
kann man allerdings nicht mehr re-
parieren!

B & K -~ MODELLBAHNBAU
Bochmann & Kochenddrfer GmbH
Postfach 100 147
D-7170 Schwiibisch Hall




